Explosion de pneu |
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Une explosion ou un éclatement de pneu peut causer la projection de ses
composantes sur de grandes distances et entrainer d'importants dommages

matériels, de graves blessures, voire méme le déces.

Explosion ou éclatement de [

EXPLOSION DUE A LA SURCHAUFFE (la pyrolyse du pneu)

Qu'est-ce quela dupneu?

Ce phénomene survient lors de la surchauffe du pneu. La pyrolyse est la décomposition
thermochimique du caoutchouc. Elle survient a des températures élevées. Ce processus de
décomposition exige uniquement la présence de caoutchouc et de chaleur!

Le gonflage al'azote n'élimine pas le phénomene de pyrolyse.

Les sources de chaleur

Soudage ou chauffage au chalumeau
Sous-gonflement du pneu

Surcharge

Frottement (garde-boue, contact des pneus

#* Surchauffe des freins (freins bloqués, freinage
excessif)
Roulement défectueux
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Arc électrique (foudre, ligne a haute tension)
Incendie du véhicule d'un assemblage de roue double)

* % Ok Ok

Combinaison de différentes sources

*

Soudage de lajante avec pneu monté

Le phénomeéne de

Lorsque chauffé, le caoutchouc commence a se
dégrader produisant des gaz inflammables ce qui
augmente la pression du pneu. Lorsque la
concentration critique est atteinte en présence
d'oxygene, le pneu éclate.

CHALEUR = PRESSION
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Explosion de pneu

UNE FOIS COMMENCE, LE PROCESSUS DE DECOMPOSITION EST IRREVERSIBLE

En fonction des circonstances particuliéres, une explosion peut survenir
immédiatement, dans un délai de quelques minutes ou jusqu'a 24 heures aprés le
début du processus.

QUE FAIRE?

Si vous soupgonnez une surchauffe, il est préférable de s'éloigner (jusqu‘a 300 métres).
Les travailleurs devraient étre tenus a I'écart de la zone.

PRECAUTIONS

# Les systémes de freinage et les pneus doivent étre entretenus conformément aux manuels d'entretien et
d'exploitation du fabricant.

#* Une jante ne devrait jamais étre chauffée pendant que le pneu y est encore monté, notamment par de la soudure ou
['utilisation de chalumeaux coupeurs ou par d'autres procédés qui créeraient de la chaleur extréme. Le pneu doit
étre enlevé de lajante avant la réalisation de ce type de travaux.

Des distances de sécurité minimales doivent étre conservées lorsque du matériel est manceuvré dans une zone ou
des lignes électriques sous tension sont présentes :

A plus de 3 métres des lignes électriques de moins de 125 KV A plus de 8 métres des lignes électriques de 250 a 550 KV
A plus de 5 métres des lignes électriques de 125 a 250 KV A plus de 12 métres des lignes électriques de plus de 550 KV

L'ECLATEMENT D'ORIGINE MECANIQUE

On référe ala qualité du montage et démontage et de la qualité des matériaux.
Qu'est-ce qui peut causer |'éclatement du pneu?

La pression;
Le dézippage;
Le déjantage.

La pression

Le gonflage du pneu a une pression excessive peut
occasionner |'éclatement du pneu.

PNEU PNEU | PNEU
COREB?\‘TFEBQENT SOUS-GONFLE SURGONFLE
La surpression peut survenir lors d'un probléme mécanique.

* Pression du compresseur mal ajustée.
+ Probléme de manomeétre oude lavalve.
*+ Volontairement lors du montage pour coller le pneu alajante.

On ne peut pas savoir si un pneu est assez gonflé simplement en le regardant.
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La pression (suite)
La sous pression (inférieure a 80% de la pression recommandée).

+ Le sous-gonflement augmente la résistance au roulement ce qui réduit la durée
de la bande de roulement et peut causer I'éclatement du pneu. De plus, ce
mouvement crée une accumulation de chaleur qui peut causer des dommages
sérieux.
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Le dézippage (pneu fendu)
Le dézippage consiste en la rupture de la carcasse du pneu et ressemble a un tissu
décousu ou dézippé.
Les causes
+ Défaut de conception.
* Usureimportante.
+ Impact quiaendommagé la structure du pneu.
+ Surcharge.
» Surpression.

» Sous pression.
+ Perte de propriété mécanique due ala chaleur, la pyrolyse.
+ Volontairement lors du montage pour coller le pneu alajante.

Le déjantage
La jante et le pneu constituent un réservoir d'air « étanche ». Le déjantage se produit
lors de la sortie accidentelle et soudaine du pneu sur lajante.

Les causes
+ Impact mécanique sur lajante oule pneu.
+ Usure du pneu ou déformation de lajante.
* Mauvais montage.

Précautions
+ Toujours suivre les recommandations du fabricant pour I'entretien des pneus
(voir la section "Entretien").
 Avoir recu la formation adéquate sur |'utilisation des appareils de gonflage des
pneus.

On ne peut pas savoir si un pneu est assez gonflé simplement en le regardant.
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L'ENTRETIEN DES PNEUS DES VEHICULES LOURDS N'EST PAS EXEMPT DE RISQUE

REGLEMENTATION

Extrait du Réglement sur la santé et la sécurité du travail :

«Art. 337 Roues sous pression : Le présent article s'applique aux véhicules montés sur roues sous
pression dont le poids, auquel on additionne la charge nominale, est de 4 500 kg ou plus. Une roue
est constituée de I'assemblage d'une jante monopiéce ou multipiece et d'un pneu compatible.

Le travail sur une roue sous pression,
incluant la manipulation et I'inspection, doit
étre effectué selon lesrégles de I'art.

Le gonflage d'un pneu doit étre effectué
selon les regles de I'art notamment en
utilisant un dispositif de retenue qui
empéche la projection de composantes de
roue, tel une cage, un support, une chaine,
un assemblage de barres ou, a défaut, toute
autre mesure qui assure la sécurité des

travailleurs.»
D. 885-2001, a. 337; D. 252-2014, a. 1.

PRECAUTIONS

Le mécanicien devrait notamment :

* Inspecter le pneu et lajante pour s'assurer qu'ils sont en bon état.

 Placerlaroue dans une cage de retenue.

+ Toujours utiliser un mandrin de gonflage a machoire avec une rallonge de boyau d'air
munie d'une valve de contréle et d'un manométre.

+ Maintenir une distance sécuritaire (environ 2 metres) entre le travailleur et le pneu a
gonfler.

Pour plus d'information, consultez la fiche technique «L'éclatement et |'explosion des pneus de
véhicules lourds» de |'Institut de recherche Robert-Sauvé en santé et sécurité du travail (IRSST) et
de I'Association sectorielle transport entreposage (ASTE).
www.irsst.qc.ca/media/documents/PublRSST/R-568.pdf
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